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PROJECT DESCRIPTION IN MOTHER TONGUE

BKV ZRT

RoDescrierea proiectului in limba materna HVYA projekt leirdsa a palydzé anyanyelvén SRBQpis projekta na maternjem jeziku

A harmas metré belséépitészete a ‘70-es, ‘80-as évek design ikonja volt, 4gy, hogy még nem is
létezett maga a fogalom. A maga idejében korszerd, poppos, kedélyes, futurisztikus
megoldasokat, szineket, formakat, fellleteket, berendezési targyak vilagat azéta a permanens
retro hullam is a hatara vette. A faltél-falig rekonstrukcié mdlszaki vasfegyelme ezeket a
részleteket teljes megsemmistilésre itéli. Mit lehet tenni? A visszaépités mar nem opcié, nem
|étezik mar a technoldgia és az akarat sem hozza. A lebontas folyamatanak logikajat kovetve
egy masik ut sejlik fel. A lamellds dlmennyezeteket és falburkolatokat eltavolitva
megmutatkozik a metré igazi arca, az eddig csak alagutakban, Gzemi terekben lathaté igazi
szerkezetek, az alagutak, az acél tibingek, az acéllemez szigetelések, a shotcrete, a résfal, a
kereszt alaprajzu acél oszlopok. Ami visszakerul, atértelmez, utal, felerdsit. A rekonstrukcié
ezeket az elemeket tiszteletben tartva, a mogottes szerkezeteket feltarva, bemutatva gondolja
Ujra az allomas belsé tereit. Az eredeti almennyezet osztdsanak hangsulyai a vaganyra

merdleges rendszerben kiosztott piros ldAmpatestek adtak, a tervezett dlmennyezet ezt az
osztasrendszert idézi meg, de a felliletet atlathatéva teszi a lamelldk véletlenszerlen
kihagyott, hézagos elhelyezésével. Az almennyezeti lamelldk kiosztasa a Corvin tér allomas
megoldasaval rokon, de itt egyrészt bedll az 4llomas keresztiranyl raszterébe, masrészt
szineivel (pasztell voros, vildgos és sotétebb szlirke) megidézi az eredeti ldmpasor szineit. A
vOros szin az utaseloszté csarnokban slrlsoédik, a peronok tereiben ritkul. Az eredeti piros
padok helyett a régi padok forma és anyag atirataiként valtozé pasztell szinl betonpadok
kerllnek a falak mellé. A falra valtozé kiosztasu fémburkolatként keril vissza a Nyugati
védjegye, a (kdzel) parizsi kék. Az dllomas akadalymentes kialakitasat a déli lejtakndba
beépitett ferde lift biztositja. A lejtakna a lift helyigénye, illetve a teresedések hangsulyozasa
miatt nem kapja vissza a teljes felliletl burkolatot, hanem a maga ,természetes szépségében
jelenik meg, bemutatva az dllomdas nehéz, dsszetett épitéstechnoldgiajat.
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PROJECT TITLE
ROTjtlul proiectului in Engleza HYA projekt cime SRENaslov
projekta

PROJECT LOCATION

M3 Nyugati metro station reconstruction Budapest

PHOTO CREDITS
RoCredite foto HUFényképek hitelei SRBFoto krediti

Balazs Danyi, Attila Gulyas

PROJECT DESCRIPTION IN ENGLISH

RODescrierea proiectului in engleza HYA projekt leirdsa angol nyelven SRBQOpis projekta na engleskom

The interior design of Metro 3 was a design icon of the 1970s and 1980s, before the concept
itself even existed. The modern, poppy, moody, futuristic solutions, colours, shapes, surfaces
and furnishings of its time have since been swept away by the permanent retro wave. The
technical iron discipline of wall-to-wall reconstruction condemns these details to total
destruction. What can be done? Rebuilding is no longer an option, the technology and the will
to do so no longer exist. The logic of the demolition process suggests another way. Removing
the slatted ceilings and wall cladding reveals the true face of the metro, the real structures
that until now have only been seen in tunnels and factory spaces: the tunnels, the steel tubing,
the steel sheet insulation, the shotcrete, the slotted walls, the steel cross-pillars. What comes
back, reinterprets, alludes, amplifies. The reconstruction respects these elements, revealing
and presenting the underlying structures, and reimagines the interior of the station. The
original suspended ceiling's division was accentuated by the red luminaires distributed in a

ROl ocatia proiectului HYProjekt helyszine SRELokacija projekta

BUDGET IN EUROS

ROBuget in euro HUKoltségveté eurdoban SREBudzet u evrima

25000000

perpendicular pattern to the track; the proposed suspended ceiling recalls this division, but
makes the surface transparent by the random, gaping placement of the lamellae. The
distribution of the slats in the suspended ceiling is similar to that of the Corvin Square station,
but here they are both set in the transverse grid of the station and in the colours (pastel red,
light and darker grey) of the original row of lights. The red colour is thicker in the passenger
concourse and thinner in the platform areas. The original red benches are replaced by pastel-
coloured concrete benches, which are a transcription of the old benches in terms of shape and
material. The (almost) Parisian blue, the trademark of the West, is returned to the walls as a
metallic cladding with varying patterns. An inclined lift in the southern slope will ensure the
station is barrier-free. Due to the space requirements of the elevator and the emphasis on the
terraces, the slope will not be covered with the full surface, but will be presented in its "natural
beauty", showing the difficult and complex construction technology of the station.




